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AAN ALLE MARKLIN-VRIENDEN!

De MARKLIN-baanontwerpen spoor HO geven een alles-omvattend overzicht over de toepassing van onze afzonderlijke

artikelen. Deze ontwerpen zijn tot in details vitgewerkt en kunnen daardoor zonder moeite overeenkomstig worden aangelegd.

( Daarnaast geven ze aansporing zelf baanontwerpen te maken.

Voor een duidelijk overzicht zijn de aan de wissels en seinen bevestigde draden maar kort afgebeeld en van nummers voorzien.

Deze leiden naar de overeenkomstige nummers van de seinplaten.
In de specificatie staan alle artikelen vermeld, die voor de aanleg van het betreffende baanontwerp nodig zijn.

Het projecteren en de aanleg van bovenleiding wordt werkelijk vergemakkelijkt door de ingetekende aansluitmast 7010 en de

specificatie van het benodigde bovenleidingsmateriaal.

De treinenliefhebber, welke de in dit boek gegeven richtlijnen voor zijn eigen baan gebruikt, kan met ons rijk gevariéerde
MARKLIN rail-materiaal, als gewone en meegebogen wissels, kruispunten enz., ieder stationsemplacement van het grootbedrijf

van de spoorwegen tot in details in het klein samenstellen.

Wij hopen, dat dit banenboek voor alle MARKLIN-vrienden een welkome leidraad en raadgever zal zijn.

GEBR.MARKLIN&CIE ;- 732GOPPINGEN/-GERMANY

De afbeeldingen op de voor- en achterkant van de omslag zijn gedeelten van de MARKLIN-banen 18 en 9.

A 02 67 ju Gedrukt in West-Duitsland - Imprimé en Allemagne



SCHEMA-SYMBOLEN VAN RAILS, WISSELS, SEINEN enz.

Alle voor het ocanleggen van een MARKLIN-baan belangrijke maten van de rails en toebehoren stoan in de volgende afbeeldingen in millimeters aangegeven. De tekeningen zijn

duidelijkheidshalve op schaal 1:5 gehouden.

AFBEELDINGEN VAN DE RAILS

Catalogus Nr. Benaming

— 37
<O, 16,5
I ]
11 75
375
i e e 5106
- 180
2107
5129
5108
45
N, = 310%
——a05

De afmetingen van de
MARKLIM-rails

rechte rail, 1/1 lengte

rechte rail, 1/2 lengte

e

360
Radius 379

/ f:'rodms
S E ey,
- — .
-

rechte rail, 70 mm lang

rechte rail, 1/4 lengte

rechte rail, ca, 3/16 lengte A

284
Rodius 305
/! Raodius
i

MARKLIN |

Catalogus Nr. Benaming

5110 rechte rail, 1/8 lengte
®
51M aansluitrail recht, 1/1 lengte
5103 oansluitrail gebogen,
11 lengte

NORMALE CIRKEL

5100 gebogen rail
1/1 lengte 30°
12 van deze rails vormen
een cirkel

5101 gebogen rail
1/2 lengte 15°

5102 gebogen rail { |
1/4 lengte 7 © 30°

KLEINE PARALLEL-CIRKEL

5120 gebogen rail, 1/1 lengte 45°
8 van deze rails vormen een
cirkel




AFBEELDINGEN VAN DE RAILS

e ——
ﬂ

Radiys 456
]"I ".!': s
J

Catalogus Nr.

Benaming

GROTE PARALLEL-CIRKEL

5200

5204

5201

2205

5105

3104

5146

5147

gebogen rail,
111 lengte 30°
12 van deze rails
vormen een cirke|

gebogen rail,
ca. 5/6 lengte 24 ° 17°

gebogen rail,
1/2 lengte 15°

gebogen rail,
ca. 1/6 lengte 5° 43

contactrail,
1/1 lengte recht

contactrail,
1/1lengte 30° gebogen

contactrail,
1/2 lengte, recht

contactrail,
1/2 lengte, 360 radius

Catalogus Nr.

5213

521

3114

5121 L

SM7L

5202 L

MARKLIN

Benoming

contactrail,
1/2 lengte, 437 4 radius

kruispunt,
lengte 98 mm 48° 34’

kruispunt,
lengte 193 mm 30 °

gewone wissel, links
voor handbediening
of
electromagnetische
gewone wissel, links

electromagnetische
gewone wissel, links



AFBEELDINGEN VAN DE RAILS

360,

Catalogus Nr.

5140 L

5128

5207

Benaming

electromagnetische
meegebogen wissel,
links

dubbele kruiswissel,
lengte over het kruis-
punt 193 mm, 30°

dubbele kruiswissel,
lengte over het kruis-
punt 180 mm, 23° 18’

fw

Catalogus Nr.

5208

5210

7190

7191

3z

MARKLIN

Benoming

aanvulstuk,
8 mm lang, voor 5207

7
I

aanvulstuk,
16 mm lang

stootblok,
zonder verlichting

stootblok,
met verlichting
70 mm lang

ontkoppelrail,
1/2 lengte




AFBEELDINGEN VAN TOEBEHOREN

Catalogus Nr, Benaming

M I
e - srrm———— L 40 7161 brug,
" 1/1 lengte
et
{ i 7162 bru
- 60 g9,
i 1/1 lengte
—— 180
' 7163 boogbrug,
— — — — — a - — — — — 6[_]
i 2/1 lengte = 360 mm
Jé0

7167 gebogen oprit,
111 lengte 30 ©
7168 rechte oprit,
A B T —— 70 1/1 lengte
180
a 7064 fundamentplaat
P PR L d[,'
B

MARKLIN

Catalogus Nr. Benaming

7390 mechanisch werkende
(7054) overweg,

1/1 lengte

op afstand te bedienen
draaikraan



AFBEELDINGEN VAN TOEBEHOREN

A
3365
Catalogus Nr.  Benaming —_— :
""-._____ s
B 2
7028 locomotiefloods o
45 50
hoogte 135 mm I '
7186 draaischijf
455
3/14 |
15°
—
r '....-.-.
_....r'-
.""...
5?3 Radius
|

‘I—‘_H_ﬁ'\| 1 1 s Y D I X 50 = raoil-bovenkant

;] 100 71 mm = rijdraadhoogte boven SO
100 mm = masthoogte vanaf SO
5.0.¢




AFBEELDINGEN VAN TOEBEHOREN

e \!
130 transformator voor baan
= J0VA
en transformator
= -/ voor verlichting
S0VA
155
(
—_—————
: transformator
120 16 VA
h—
95
* Catalogus Nr. Benaming
37 7072 seinplaat
* 7210 schakelbord
— 7] — 7211 schakelbord
: 20

—'j—‘ 7209
s 50

2/ 7045

verdeelploat

universeel-schaokelrelois

- ] =® =0 —@®

Catalogus Mr, Benaming

7036

7037

7038

7039

7040

voorsein
verstelbare schijf

voorsein
verstelbare pijl

voorsein
verstelbare schijf
en verstelbare pijl

hoofdsein

hoofdsein gekoppeld

;
T
{
!

MARKLIN

Catalogus Nr. Benaming

7041

7042

7187

7188

hoofdsein

ongekoppeld

afsluitsein

licht-voorsein

lichi-hoofdsein



DE VOORDELEN VAN DE Py V:N23SB 0 MEEGEBOGEN WISSELS 5140

® Langere opstelsporen bij gelijke tafelgrootte
@ Afstand parallel-cirkel 77,4 mm
® Geen invoeg-problemen in de bochten

® Harmonisch leggen van de meegebogen wissels in een baanplan

1.

2,

Met het gebruik van de MARKLIN meegebogen wissels kunnen bij gelijke baangrootte lan-

gere treinen dan tot nu foe tussen de wissels worden opgesteld.

Met een poar MARKLIN meegebogen wissels kan in de bochten een wisselen van binnen-
naar buitenbocht of omgekeerd worden doorgevoerd. De parallel-rail-afstand van 77,4 mm

blijft dan toch gehandhaafd.

zover de parallelafstand van 77,4 mm wordt aangehouden.

Figuur 1: Vergelijking van twee banen
a) aangelegd met normale wissels 5117

b) met gebruik van meegebogen wissels 5140

11 [

L1 e - — e m— —r

De gewonnen grotere lengte van de opstelsporen bij
geval b) is, bij gelijke onderlinge afstand van de sporen,
zoals men kan zien, belangrijk.

Schaal 1:10

De voornaamste maten van de meegebogen wissels

. Bij het invoegen van MARKLIN meegebogen wissels zijn geen aanvulrailties nodig, voor

. De MARKLIN meegebogen wissels hebben goed cangepaste verlichte wissellantaarns.

2

Fig.2

5200

—

Bgo 7

Figuur 2: Overgang van buitenboon noor binnenbaan en omgekeerd

De afstand van 77,4 mm voor de parallel-cirkel blijft gehandhaofd. Extra rai
stukjes om lengteverschillen op te vullen zijn niet nodig. Zoals vit het figul
blijkt wordt in de buitenboog tussen wissel en het rechte traject een rail 510
gebruikt,

5108

Figuur 3: Meegebogen wissels, gelegd aan het einde van een recht traject

Qok hierbij blijft de afstand van de porallel-cirkel bewaard. Bovendien geef
de afbeelding dvidelijk weer hoe harmonisch de meegebogen wissels in d

spoorbaan kunnen worden ingevoegd.




TOELICHTINGEN BlJ DE BAANONTWERPEN MARKLIN |

De in dit boek gegeven boanontwerpen zullen juist vanwege de goed doordachte baanaanleg en hun gedetailleerde vitvoering can de meeste wensen en eisen voldoen. Mochten

doarenboven nog extra eigen idee&n toegevoegd worden, dan moet er om gedacht worden, dat door iedere wijziging in de afgebeelde ontwerpen de daarbij behorende specificatie niet

meer geheel maatgevend is.
De kleine banen zijn gedacht voor locaalverkeer en daarom bereden worden met treinen, die niet al te lang zijn.

De seinen en de daarbi| behorende geisoleerde trajecten (of vakken) kunnen zo nedig verplaatst worden. De lengte van de geisoleerde boanvakken moet ofgesteld worden op de

snf{ id van de treinen. Voor opstelsporen waar vit de oard der zaok langzoam gereden wordt is een isolatie van 1-2 raillengten genoceg.

De volgende voorbeelden zullen het aanbrengen van bovenleiding vergemakkelijken.

Rijdraod met steekverbinding 7013 en een aansluitmast 7012 ; 1:: f; 2 rijdraden met steekverbinding 7013 op recht

voor seinen. - en gebogen troject.



MARKLIN

Rijdraad met steekverbindung 7013 en rijdraod met

holstuk 7014, welke aan een acansluitmast samen

\ ?‘:,"3
14

komen. De volgorde van de nummers geeft hier de

7000
plaats van de rijdraden aan; 7013 zit aan de buiten-
kant en 7014 aan de kant van de mast.

(
702 702
L]
7018 7004

T e -
P

TH
| ]
I..I. ‘
-
-

' Montage van de bovenleiding boven meerdere

B Tl LT

sporen met gebruikmaking van garnitvur 7004,

021 f021

¥

b|

A al
i

¥ i
ki i
\ (! g
\ o |

i
|

!

|
|

10



MARKLIN

Bij de aanleg van bovenleiding zijn dikwijls masten met afgeknipte klembeugels nodig; dat wil zeggen,

Klembeugal
dat de aan de klembeugel omhoogstaande hoek afgeknipt of platgebogen moet worden.

Machten bij de rijdraden de hol- en steekverbindingen door de beschikbare afstanden niet goed aansluiten en daardoor de
stabiliteit van de bovenleiding twijfelachtig worden, dan kan men de verbinding met garnituur 7004 verstevigen. De plaats voor

het aan elkaar schroeven moet zodanig gekozen worden, dat een goede houvast verzekerd is.

De in dit boek in kleuren afgebeelde modelbanen zijn voorbeelden hoe een landschap kan worden uitgebeeld, Een belangrijke hulp daarbij is het boek ,Die MARKLIN-Bahn HO und
ihr grofes Vorbild” (verkrijgbaer in Duits of Engels) of de in het Nederlands verschenen Elsevier pockets over modelbanen. Veranderingen in de ontwerpen, welke eventueel gemaakt

moeten worden om beter met beschikbare ruimte vit te komen, moeten eigenlijk, om teleurstelling en moeilijkheden te voorkomen, vooraf in een met behulp van het MARKLIN-teken-

schabloon nieuw te maken ontwerp op papier worden vastgelegd.

Betekenis van de schema-symbolen in de nnt';urarpen:

—_— Stroomkringscheiding 5022 b e Struiken

111’ Sparrenbos m Particuliere gebouwen

|
IQI L Grasland met loofbomen Stationsgebouwen

11



BAANONTWERPEN VOOR BEGINNERS

MARKLIN

Met deze acht baanontwerpen willen wij onze MARKLIN-vrienden, die meer eenvoudige banen willen aanleggen, enige richtlijnen geven. Voor meer gevorderde modelspoorbaan-

bouwers en ter inleiding van de grondbeginselen voor het aanleggen van banen met MARKLIM-rails, dienen de doarop volgende bladzijden.

ONTWERP B1

ol g g  7OIE  gTOIS Flay

5111

; : .
T I Foig L
il ]

150 x 79 cm

ONTWERP B2

TR X TEAR

135 % 100 cm

12

Railmateriaal :
12-5100
7 =5104
1-51M

Bovenleiding:

12 - 7007 1-7015
1-7010 7018
1=-7014 3-701%

Railmateriaal:

16 -5100 1-5111
8 -5104 1-5117
of 512

Bovenleiding:

18 - 7009 3-7014
1=7010 3-705
3-7013 10-7018

4-7019

ONTWERP B3

0a

ONTWERP B4

o

e 7015y

g B

mig

b rm#

210x 81 em

BI0L

g | 709

_ gTOid Tolig

g

OB

150 x 20 cm

a0l

Railmateriac!: r-

20— 5100 5-5106
4-51N 1=5111
1-5114
Bovenleiding:
1 =7007 4=7014
20 - 7009 4=7015
1=7010 16-7018
1-7019
Railmateriaal:
12 -5100 1=5111
95106 1\, &

1-5108 ob 2]

Bovenleiding:

18 - 7007 6—7014
1-7010 6—-70M5
3-7013 10-7018

1-7019



MARKLIN

207 x 81 em 267 x84 cm

ONTWERP B5 ONTWERP B7

. | I:"-:II.‘:I ' 0%
3

g
019 5
N 200 THE 7015 B o = I ?n:l‘u-:- 500" 0 714
LIECT 7010
Railmateriaal : Bovenleiding: "
Railmaterioal: Bovenleiding: 14— 5100 1 =511 1 -7007 10 -7014
14-5100 1-5111 22 =7009 47014 27 - 51048 1-5114 35 - 7009 10-=7015
14 - 5106 1=-5117 of 5121 17010 4-7M5 2 -5109 2=-5117 1=7010 14=-7018
3-73 16-7018 4 -5110 of 5121 g=7013 6=709
1=-7019
ONTWERPB& ONTWERP BB
297 « 100 cm
oo Toisg IR L 7o17 " g L 7k g 7o g 7oia 185 x 81 em
7, 1?:15 1 019 T oI T FOI9 L] 7019 T n:le:

78

GeE]

e

i

08 g I i
'

a orit }rE-IIJ M5 . 719
E L moig 1 o '-'I*’-:'_ti
] " Jalg I 1 F:'!Ii.' ] I ’c.l‘?: | : folg : i L .{a
7018 7019 | ol o .-Il P ‘J 7ol 7o N : i ki s d i ?c!: i
Railmateriaal: Bovenleiding: Railmateriaal: Bovenleiding:
24 -5100 4-7014 13-5100 2-=-5117 32 - 7009 4-7015
41 -5106 46 —-7009 4-7015 25-5106 of 5121 1=7010 13-7018
1=5111 1—-7010 25-7018 3-5107 4-7190 7=7013 9709
2-5117 of 5121 7-=7013 13-7019 1-5111 4=7014

13



V- N4 YRLE-BAAN 1 voor 2 treinen

Het baanontwerp heeft een enkelspoor evaal met vitwijkspoor en meerdere opstelsporen. De aan de binnenzijde liggende opstelsporen kunnen via een schakelbord 7211 in- of uit

geschakeld worden. Het oanleggen van bovenleiding verhoogt de speelmogelijkheden.

: 511?

A Q'

5129 I

5125 A& 5129 4 /5107

I mn 1 m/2

T e e

14

Verklaring van de tekens: [zie ook blz. 11)

5M  (5103)
I]II'..I"I: :n I Aaniluitrail
I Werdeelplaat voor licht [geel]
I Verdeelplaot voor massa (bruin)
i} Vordeslploat voor rijstroom (rood)
Tr.1 Benedenleiding en licht
Tr. 2 Bovenleiding en licht
7010 m/2 Aansluitmast 7010
De lichtaansluitingen [(geel/1) van da
I seinen, wissals, huisjes moeten over de
2 verdeelplaten | van de 2 trafoe’s verdeeld
wordan.




MARKLIN

Railmateriaal:
125100 2-5M3 \NEEEN W 0 00 0 T USEUEEN G  To

. =5103 2-5117

10-5106 2-5117 (R)

6=5107 2-5129

2-=5108 1=7190

1-5111 3=

2-5112
Toebehoren:

2 - 7039 4=-7131 1=-721
37072 3-7132 1 Trans-
2=711 7-7133 formateor
1=-7TN2 7=7135 30VA
7-713 1=-7195

7=7115 57209

MODEL-SPOORBAAN 1

Bovenleiding:

1 -7004 12-7014 14 -7023 10 m blouw droad
27005 13-7015 1 Trans- 10 m bruin draad

24 - 7009 7-7018 formator 10 m geel droad
2-7010 2-701% A0 VA 10 m rood droad
47013 1 -7022

15



MARKLIN

-BAAN 2 voor2a 3 treinen

Deze baan is onderverdeeld in drie stroomkringen, de benedenleiding heeft twee stroomkringen, die tussen binnen- en buitenovaal hun scheiding (isolatie) hebben. Het gehele boven-
leidingsnet vormt de derde stroomkring.
Het binnenste ovaal is met het oog op de beschikbare ruimte samengesteld met gebogen rails 5120,
Het bovenste industriespoor wordt door het afsluitsein 7042 in- en vitgeschakeld. De drie overige opstelsporen worden over het schakelbord 7211 geschakeld. Er moet op gelet worden,

dat zowe! de benedenleiding alswel de bovenleiding van deze drie opstelsporen op het schakelbord 7211 zijn aangesloten.,

De wissel 1a is samengekoppeld met het voorsein 7038 en het hoofdsein 7041, zo dat de stand van de seinen in overeenstemming is met de stand van de wissel.

160 cm

1 1 L] 52[]2 i

',—“Lﬁm il

] - 12
8 5111\%13 5202

I l]:l:.l"z""_]1

0—ms3 .

5100/

I

L
E i
&
L 1
L= ]

;1
?IJ 1o
2 1 I

i TOAT 7010

n90,_ /3

/3

' U107 5117 1

B, 5103 ™ F6 !

vl 0 i 5117 Tem & 5107

20 15111 & 5107 giog 51.;.3 mas N T
r \_ ' ' ' 18 7010 mn™ Im ..rJ/
I m/3
WC] @ [E]
Tr2

14

Railmateriaal:
11 -5100 & —5108 8-5120
1-5101 3-51M 2-5129
1 -5103 4-5112 )T
10-5106 1=5113 1 — 520l
&6— 3107 2=5117 1 =5207
Toebehoren:
4 - 7000 3-7131 7 — 7209
1 -7038 57132 17211
2-7039 5-7133 2 Trans-
1-7041 8-7135 formatoren
1=-7042 2-71%90 30 VA
4= 7072 2-7191
3=-7111 10 m blauw droad
i-712 10 m bruin droad
5-7113 10 m geel draad
8-7115 10 m rood draad
Bovenleiding:
4 -7005 25-7014 20 -7023
1 - 7007 18-7015 1 Trans-
32 - 7009 1M-70148 formator
3-7010 3-701%9 VA
5-7M3 2=7022
Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11) :
S11_(5103) o |
'—“rr' Aonsluitrail
mh I
I Verdeelploat voar licht [geel]
I Verdeslplaat voor massa (bruin)
m Verdeelploat vaor rijstraom (rood)
Tr.1+2 Benedenleiding en licht
Tr.3 Bavenleiding en licht
Lichtaonsluitingan (geel 1) van de seinen,
1 wissels, huisies enz. moeten over de 3
verdeelplaten | van de 3 trafo’s verdeald
worden.
1010 I/3 | Aacnsluitmast 7010




V- N4TYR R _BAAN 3 voor 2 treinen

De als locaalspoor gedachte baan, heeft behalve het enkelspoor traject een tamelijk
lang inhaal- of vitwijkspoor. Het enkelspoor traject wordt in beide richtingen bereden;
het vitrijden vit het station wordt geregeld met de beide seinen é en 7. Om te bereiken,
dat het geisoleerde gedeelte v&6r deze seinen wel vrij in tegenovergestelde richting
bereden kan worden, is bij elk sein een universeel-schakelrelais 7045 nodig. Deze
schakelrelais worden door contactrails 5146 resp. 5147 geschakeld.

De benedenleiding resp. de bovenleiding vormen elk een stroomkring, daarom zijn 2
tre/ ‘ransformatoren nodig.

Railmateriaal: Toebehoren: Bovenleiding:
&—5100 2-5202 5-7000 157133 27004
3-5100 2-5202 (L) 1-7036 15-7135 57005
1-5103 1 - 5204 1-7038 1=-7190 1 -7007
14 - 5106 1 = 5207 1-7039 4=-719 33 -7009
2-5107 17040 2-7195 5-=7010
45108 1=-7041 5-7209 3-7013
1-5109 2-7042 1=-7211 17 -7014
4-5111 2-7045 1=-73%0 22-7015
\ 3-5112 5—7072 1 Trans- 14-7018
3-5113 5=7111 formator 1-7019
1-5117 (L) 4-7112 VA 3-7022
4 — 5120 12-7113 20 m blouw droad 21 -7023
1-5146 12-7115 10 m bruin draad 1 Trans-
1-5147 7-7131 10 m geel draad formator
9 —=5200 4-7132 10 m rood draad 30 VA

17



MARKLIN

BAAN 3

100 cm

= 190 cm
] 1 1 I ] 1 | I ] I ]
/- i . lql ; | ; I ! I ; l* Lo 1 : 5202 Tl]1l][;|-—|]]f2 "
% ' lQ' [ I T : . f ¢ I 351 Il
/| [} 1 ‘ ?nw ! 52“6 I L ! I | I[
,Jﬁzluui,‘.” L s 4
| I
T EE
| IQI "/ : I |II | | : [ 1 [ r
1 1 | 1 ! !
| | " . | i
| 1 I
| (Y I
: : - 511 19 /1
5100 I
..1[ ) 20
“ I m in'
A E bt ! k1 7Y
B negf 11 t b
7038Y ' f /LF

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

7 81N

1315 17

I i 1 I
‘ P | 4
| n 5 | 3101 r "
SO T s B T e | | 5107 '70124 5009 | 7010
5200 52 7039} =6 b 1 :
|Qr Sy R —_— L e - 10 108
' ’ I 20 7045cA T 14 §| 5M Toat- e
|I|I |%dl 1 55 5205 1 anih .13 ‘,:___ i L : i S
I-I r i 1 i T T TR | 4 . |
4 Rl kR e o . I 'TlZlH/{.]/ 5108y 77 5108 ' | ', '\s202 ,'S202 ' 't ! 1,7 g _,/
2 -2 In 1) mn Ir2 /2
=i 7209) [ 7209 7209
[ Lo @]

7045(1)

51  (5103)
Pyt | Aanshuitrail 7010 E W2 | aanstuitmast 7010
mh I
I Verdeelploot voor licht (geel) Rijrichting Contacirail: 5146, 5147, 5213
I Verdeelplaat voor massa (bruin) In rijrichting: 7045 E
m Verdeelplaat voor rijstroom (rood) 7045 E | Tegenverkeer: zonder functie
Tr.1 Benedenleiding en licht De lichtaansluitingen (geell}] won de seinen,
- A I wissels, huisjes enz. moeten over de verdeel-
Tr.2 Bavenleiding en licht ploten (I} van de 2 trafo’s verdeeld worden,

W= 7

18
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MARKILIN MODEL-SPOORBAAN 3
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VNP4 Y RN -BAAN 4 voor1a2treinen

Baanontwerp 4 heeft een enkelspoor traject met enige opstelsporen. De binnen het ovaal liggende sporen zijn door seinen beveiligd. Het buiten het ovaal liggende opstelspoor wordt

met het schakelbord in- of vitgeschakeld. Door deze schakeling is het mogelijk op de binnensporen te rangeren en op het buitenste opstelspoor een locomotief stroomloos buiten bedrijf

ie stellen.
Railmateriaal: Toebehoren:
2-5100 1=-5120 4 - 7000 9-7133 ,
1=-510 13 - 5200 1 -7039 10-7135
1-5103 3-5202 2-7040 4-7190
20-5106 1=5205 2-7042 2-719
4 -5107 2 - 5206 4-7072 1=-7195
1-5110 1-5210 4-711 5-720%
2-5111 6-7112 1=-721
2-5112 9-7113 1 Trans- Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)
2-5113 10-7115 formator 511 (5103) s
25117 (R) 67131 30 VA IS
T 1 sttt bkt il
20 m blauw draad m Verdeelplaal voor rijstreom (rood)
Bovenleiding: :E n I:rruilnddrazd :: 12 ::::::;:—Ti?;”;n’;:‘:::hf
m gee raa
47005 1 -7023 10m i:md draad 7010 /2| Acnslvitmast 7010
38 -7009 1 Trans-
37010 formator : gﬁnﬁiﬂ"??&ﬁffﬂﬂﬂﬁ; e
1-7012 30 VA v:rdge:ﬁirdvfslrﬁ'g?n W ie S
8-7013
22-7014
21=7015
8-7018
5-701%
1 -7022
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MARKLIN MODEL-SPOORBAAN 5

Railmateriaal: Toebehoren: Bovenleiding:

17 = 5100 8-5117 & — 7000 g-7123 1 Trans- 1 =7004 2-709
2-5102 4 =5120 2= 7040 22-7125 formator 57005 22 -7023
3=5103 1=-5129 27042 2-7132 30 VA 1-7007 1 Trans-

15=5106 1=5202 (L) 4-7072 4-7135 50 m blauw droad 29 - 7009 formator
g - 5107 1 =5208 &=7111 2-7188 10 m bruin draad 3-7010 30 VA
3-5108 1-5211 3-7maz 3-717 10 m geel droad 2=7M2
2-5109 g-7113 2-7195 20 m rood draad B-7013
1-5110 2-7115 5 - 7209 147014
2-5112 5-7121 15=7015
2-5113 B-7122 13-7018

22
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190 cm

t /— R I T e Tl | M A ol - e oG (O o ISP, N o L ] |
BAAN 5 voor 1 a2 treinen I Inl Yl 0 bk A [ 5107 A5107, , , I :
) L TSGR 14 41 R 1 | 5102 5129 7188
SRR T R T T 5120

Het bijzonder aantrekkelijke van
deze baan ligt in de geringe
plaats, welke er voor nedig is,
niettegenstaoande  de dubbele
keerlus. Door het kruispunt 5211
met zijn gunsiige hoek van 48 °
34’ kon deze baan zo aangelegd
wor. . Met de er in verwerkfe
seinen is een interessant verkeer
met 2 treinen mogelijk. De keer-
lussen verdelen het totale opper-
en een

viak in een industrie-

woongebied (zie foto).

120 cm

I 1 5108 TN 1

7

1

I |
5117 10 M

5108

5107

|
Vern..ring van de tekens: (zie ook blz. 11) 6 8 91'0 12 14
5M  (5103)
W Aansluitrail 7010 m/2 Acnsluitmast FOI0
1 Verdeelplaat voor licht (geel) De lichtaansluitingen (geell] von de
= I seinen, wissels, huisjes enz, moeten over
I Verdeelploat voor massa [bruin) de 2 verdeelplaten (I} van de 2 trafo's
I Verdeelploaf voor rijstroom (rood) verdesld warden,
Tr.1 Benadenleiding en licht
Tr.2 Bovenleiding en licht




VNSO -BAAN 6 voor2 a2 treinen

Railmateriaal: 14 -5100
4-5101
3-5103
12 -5104
1-5107
1-5108

Toebehoren: 7 —=7000
2=7039
2=7042
5-7072
5=-7111
5-7112
1M-=713
20-7115

Bovenleiding: 17004
4 -7005

1-7007

42 - 7009

4-7010

1-7012

9=7013

24

4-5110 4-5120
2-51M 1-5128
2-5112 13 -5200
2-5113 2-5202
2-5117
2-5117 (R)
7=-71 1 Trans-
7=7122 formator
11=-7123 30 VA
20-7125 50 m blauw draad
2-7188 10 m bruin draad
2=-7191 10 m geel draad
2=7195 10 m rood draad
5-7209
32-7014 1 Trans-
29 =705 formator
8-7018 30VA
3-7019
4-7022
27 -7023

Het baanverloop heeft 2 in elkaar liggende ovalen met dubbele keerlussen. De loodrechte plaatsing
van de dubbele kruiswissel 5128 is hier bepalend.Op de korte boanvakken van de keerlussen mogen
alleen korte treinen stoppen.

Op de punten @ en moeten de bovenleidingen 7014, 7015 en 7022 in de ocogjes, met

schroeven vit 7004, met elkoor verbonden worden.

7013 7023 7023 7014




MARKLIN - 190 cm s
BAAN 6 | . |5202 511[1:..111153—{{3{}]1{1\7(11' I |Illiialt‘

am

L
13° 510 517

110 em

"----...__|LI

}'ﬂ'l[.'l .

A jm27042 175107 s

‘Jei& .ring van de tekens: (zie ook blz. 11)

w* Aansluitrail 7010 g /2 | pansluitmast 7010
mn I

ll (4]

Tr.1 Tr.2

De lichtaonsluitingen (geel1] wan de

1 Verdeelplaat voor licht [geel] - X ¥
; seinen, wissels, huisjes enz. moeten owver
I Verdeelploal voor massa (bruin) I de 2 verdeelplaten {I] van de 2 trafo's

m Verdeelplaat voor rijstroom (rood) verdeeld worden.
i 5 Stroomkringisolatie in de bovenleiding
Tr.1 Benedenleiding en licht + met 7022, De verbinding met 7014 resp.
Tr. 2 B laidi licht @ 7015 wordt verkregen met 2 schroeven
5 avenleiding en lic uit 7004 door de oogjes,

25



UV N4 TSB 0N -BAAN 7 voor 2 treinen

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

51 (5103)

T Aansluitrail
mn I

I Verdeelploat voor licht (geel)
Ir Verdeelplaat voor massa (bruin)
m Verdeelploal voor rijstroom (rood)

Tr.1 Benedenleiding
Tr. 2 Bavenleiding
Tr.3 Licht

7010 !: II/2 Aansluitmast 7010

De lichtaanslvitingen (geel/l] von de
I seinen, wissels, huisjes enz, moeten

over de verdeelplaat [I) van de licht-
trafo verdeeld worden.

26
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AN ISR 0CR -BAAN 7 voor 2 treinen

De horizentale plaatsing van de dubbele kruiswissel 5207 bepaalt de vorm van het baanentwerp. De diagenalen maken
het mogelijk met lange treinen te rijden. Een draaischijf met locomotiefloods kan er in worden opgenomen. De

droaischijf en de beide opstelsparen, naast de draaikraan, hebben geen bovenleiding.

Roilmateriaal: Toebehoren: Bovenleiding:

125100 10 — 7000 30 - 7125 1 - 7004 {
2-5103 1-7028 5-7131 5 — 7005
46 —5106 1 -7039 5-7132 2 - 7007
1-5107 ] — 7041 5-7133 54 — 7009
7-5108 3-7042 1-71864 5-7010
3-5109 2 -7047 1-7187 77013
1-5110 g 7048 1-7188 27 -7014
3-5111 1 -7050 3-7191 27 —7015
3-5112 17051 1 -7192 237018
3-5113 & 7072 1-7193 13-7019
4-5115 14 7073 27195 36 — 7023
1-5117 10-7111 97209 1-7022
1=35117 (L) 20-7112 1-73%90 1 Trans-
3-5129 2= T3 2 Trans- formator
13- 5200 1-7114 formatoren 30 VA
2-5202 50 -7115 30 VA [‘
3 - 5202 (R) 10-7121 60 m blauw draad

2-5207 20 —7122 20 m bruin draad

25-7123 20 m geel draad
1-7124 10 m rood draad

28
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BAAN 8

A

125cm

=) VS T [ PR )

I

-

5107 1792), 'soiis o] ——= | X “sns (ne2), |
™ T — "

Velautomatische treinenloop:
De 3 treinen stoon voor de onveilig gestelde seinan 1, 3 en 5. Trafe's inschokelen en sein
1 op veilig zetten. De treinenloop gaat don volavtomatisch,

Handbediening:
Meoet de boon van velautometische werking emgesteld worden op het persoonlijk bedienen, 186 I
dan moeten de slekers in de confocirails eroil gefrokken worden, De seinen en wissels

kunnen dan nog ollesn bediend worden vonaf de reeds ingetekende seinplaten 7072,

215 cm—L




N VNI ROVE -BAAN 8 voor 3 treinen (volautomatisch)

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

511 (5103)

mn - :'II

Aansluitrail

I Verdeelplaat voaor licht [geel)
I Verdeelplaal voor massa {bruin)
m Verdeelploat voor rijstroom (rood)
Eenedenlmdmg. Bovenleiding en licht
Tr.1 [Buitenovaal)
Benedenleiding. Bovenlaiding en licht
Tr.2 (binnenste ovaal en opstelsporen)
7010 I/2 | Acnsluitmast 7010
LH}_ |ILrI.|l:).ﬂI'L5|I.I:I|II'|_.q'l'§n [QE&I.'I:I won de
1 seinen, wissels, huisjes enz, moeten over
de 2 verdeelplaten [} van de 2 trafo’s
verdeeld worden,
Kijrichting | contactrail: 5146, 5147, 5213
e In rijrichting: sein 1 groen
w Tegenverkeer: zonder funchie
I Contactrail voar sein 1:
o — ) e R

Bij wolaut., bedrijf worden deze seinen
resp, wissels door contactrails in wer-
king gestald.

rechtuit

- : g =
Wisselstand: e prd

Onderbovw roils in mm

32

Railmateriaal:

9 —5100
35101
1-5103
2 - 5104
34 - 5106
3-5107
1 —5108
55109
3-5111
25112
2-5113
25115
2-5117 (L)
3-5140
2-5146
25147
% — 5200
1 5201
1-5202 (L)
] — 5206
2 - 5208
1-5213

Door gebruik te maken van meegebogen wissels 5140 kan het wisselen buiten het station

plaatsvinden.

Verder is deze boan volautomatisch, d.w.z. de voor een bepaald treinverloop benodigde be-

diening van seinen en wissels geschiedt outomatisch door de contactrails.

Toebehoren:

1 -0201
2-0202
3-0222
10—-7000
1-7028
1-7039
2-7042
2-7047
3-7048
1 —-7051
12 - 7065
B - 7066
4 -7072
3-7073
13=-711
18-7112
20-7113
38-7115
25-71
20-7122
25-N23
48-7125
6 =713

5=7132
5-7133
7=-7135
1-7143
4 —7148
1-7186
2-7188
2-7171
1-=-7192
2-7195
&—7209
2=7T2N1
2 Trans-
formatoren
30 VA

%0 m blavw draad
10 m bruin draad

10 m geel droad

10 m roed draad

Bovenleiding:

1=-7003 30-7014
11 =-7004 28-7015
3-7005 3=-7017
10 —-7006 11 -7018
33 -7009 §-7019
4-7010 67021
4 7001 3-7022
1-7012 23-7023
7-7013

Aanbevelen rollend materiaal:

Voor sein 1: Voor sein 2:
1-23037 1 =3005
1 — 4405 1—4022
1 - 4609 1-4026
1 — 4612 1409 =
1 — 4621
1 — 4550 Voor sein 5:
1-3034
3-4043



V-9 B0LE _BAAN 9 voor 3treinen (volautomatisch)

Door de in de bogen aangelegde wissels 5140 wordt het wisselen tot buiten het station

verploatst.

De opritten van het viaduct hebben een stijging van 3's % d.w.z. 6 mm per raillengte. De

daardoor ontstane doorrijhoogte bedraagt 43 mm.

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

5111  (5103)
T‘q Aanszlvitrail
mn I
I Verdeelploat voor licht [geel]
]I Verdealplaat voor massa [(bruin)
m Verdeelplaat voor rijstreom {rood)
Tr.1 Benedenleiding en licht
Tr.2 Benedenleiding en licht
De lichtaansluitingen {geel/l] von de
1 sainen, wissels, huisjes enz, maaten over
de verdeelplaten (I} van de 2 trofe's ver-
deeld worden
ShHEHIg Contactrail: 5146, 5147, 5213
w In rijrichling: sein 3 groen
30 Tegenverkeer: zonder functie
T Contactrail 5104, 5105 voor sein 1:
H, ,ﬂa r = rogd, g = groen
Bij woloutomatisch bedrijff worden de
@ spinen  door contactrails in werking
gesteld.
g Wisselstand:
g = recht, r = rond
E:I-’ Cnderbouw rails in mm

Aanbevolen rollend materiaal:

Voor sein 1:

1-3003
1—4502
1—=4505
1-4508
1 —4509
1 — 4600
1— 4403
Voor sein 3:
1-3021
1—4022
1—4024
1 - 4026

Voor sein 4:
1—3047
1 — 46401
1—-4605
1 - 4609
1-4610
1-4613
1=4817
1— 4620
1=4421

Railmateriaal:

7-=5100
3-5103
2-5104
2-5105
25— 5106
10 - 5107
1-5108

Toebehoren:

1 -0201
2-0202
6 — 7000
1 —7040
1 -7042
3-7048
34 - 7064
40 — 7065
32 - 7066
4-7072
5=-7111
B-72
13-7113
26-T115

M=7121
B-T122
16-7123
18-7125
5-7131
3-7133
7-7135
2-7162
2-7163
19 -7167
6-7168
2-7188
2-7%1
1-7195

2-5140
223146

10 - 5200

1-5202(1)
1 —5206
1 -5210

5-7209
1-7390

2 Trans-

formatoren
30 VA

20 m blauw draad
10 m bruin draad

10 m geel droad
10 m rood droad
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BAAN 9

34

140cm

5106 | | 1, aill
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5140

ﬁ

5107 5110 5106

5100 ‘ﬁa@ (
14 2

Voloutomatische treinenloop:

De 3 treinen stoon voor de onveilig gestelde seinen 1, 2 end, Trafo's inschakelen en
sein 1 op veilig zeften, De treinenloop goat dan velautomatisch,

Handbediening :

Moe! de boon von volowtomatische werking omgesteld worden op het persoonlijk
bediensn, dan moeten de stekerz in de contactrails eruit getrokken worden. Da seinen
en wissels kunnen don nog olleen bediend worden vonaf de reeds ingetekende sein-

platen 7072,

1 3
68

7072 7072

81
1a(j12

7072

13

pugy) II/2

720, 07 O (D (729

I
7072

215¢cm
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MARKLIN 1 ~7 86 W 7 ' ' 8 i T T e
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BAAN 10 %ﬁ’* : I '510[} J_I 121-‘--:’-.- !.-@---ﬂm --IE- -:-----'+"510 /3‘ ‘5“}3 l |
I o f “ 1.|I‘- I'.I+-.-.-|-m-|-+u-|- EE, 511T+EIT]}T --.----+---=-- .::':. i ‘ ]I[n.{
O NS o 53@11:;7_#;} o i 5‘ X Ezuz 5120 *Z'.. m/2 ‘{?]I‘{
2x // wﬂ!ﬁ?ﬁﬁ - | r.ll I.l'l ‘K:s‘ 5103 "f‘ |
. .- L) 1

A\ /ZF 5100%,
N s RN \
, ' \"'f'l I I x 1 i -

70 '\ 1

1 | =

E
[V}
=
Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11) =
- | 511 (5103)
Aansluitrail
I Verdeelplaof voor licht (geal)
I Verdeelplaat voor massa (bruin) ] Jr/8 |51DD ! 14
il Yerdeelploat voor rijstroom rood) 2g \ 9g I 517 M| o1 7039
0 - 5104 I -
Tr. 1 Buitanowaal met hooggelegen trocé | 1“ T Tg‘i
Tr. 2 Binnenovoal e lﬂﬂ12 M 514?@ £ 51 5 I S0 mp 1 I
De lichtaonsluitingen ([geel/l] von de i gtle g: l.': 5“:”: TT AL
L R e = i e SR BRI oMo G| RS 7188
verdeald worden, ~— | 21 F _2'1_ @ ~
Rijrichting ntoctrail: 5146, 5147, 5213 o 5104 . : + t ++ ' + I :
] L A o G AR | k : ! ' ' | i - ! ' i i 5107 5110 ) Ay S 1 ' \l_
g/8g Tegenverkeer: zonder funchie | =

{ g Contactrail 5104, 5105 voor sein 2:

e, | @ = groen, 1 = rood

Bij voloutomatisch bedrijf worden de
@ sginen en wissals door contactrails im
werking gestald.

g ﬁ Wisselstand: E : ::;}:uir 185¢cm

- Cmderbouw rails in mm




VNS B0CE _BAAN 10 voor 3 treinen (volautomatisch)

De baan in het landschap heeft op het hooggelegen trocé een dubbele keerlus. De
onderbouw van de rails ligt voor de gehele keerlus 86 mm hoog. De achterwand is 42 cm

hoog.

Aanbevolen rollend materiaal:

Voor sein 1:
13064
1 —4501
1—4508
1 — 4509
1=4510
1 - 4607
1 —4419

38

Voor sein 2:

1-3016
2-4018

Voor sein 3:

1 —3000
4 — 4040

Railmateriaal:

155100
2=510
4-5103
5-5104
3-5105

16 - 5106
7 —5107

Teebehoren:

2-020
1-0202
2-0222
4 - 7000
1-703%
2 -7047
4-7072
8-711
7-7112
16-7113

45108
2-5109
6=5110
2=-511
4-5117
8-5120
1=5146

27 -7115
47122
13-7123
147125
10-7131
10-7132
19-7133
21 -7135
2-7188
1-7195

6—5147
45200
2-5202
8 -5205
1-5211

47209

2 Trans-
formatoren

30 VA

30 m blavw draad
10 m bruin draad
10 m geel draad

10 m rood draad
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:?191

115cm
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7040 1 —__n—l—‘ 19 511 " 1H 5140
— u + — b I
AR . 5202 4 5107 5112 = = 5108 5109 -l & TRl
big i -F\{h 5100 I~ | | I 7188

J I t — "’ 4 e — t 4 o Rlo0 5 1 |

' \= nes ngi ' - 5109 g s X0

] I oI mn I 2
Eﬁéh 7209] (7203)
7072H7072—1I q ” @E

7051 7186

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

20
sm_esto) [, Tr1 i skisdl Il_I_L'_ " @) | [ (fgl) l
]]LH: :]I Tr. 2 Binnenovaal met opstelspoor 7210 I T 1 T 2
- — - r. F.
1 Yardeelploat voor licht [geel] De !Ich‘qunsllmlr_:ngl.:n [geelil) Jr'\lrl:m de 12 il 1
. sainen, wissels, huisjes enz. moeten over
I Verdeelplaat voor massa [bruin) I Y e e b T o ot
m Verdealploat voor rijstroom (rood) verdesld worden.
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IAV-N24 9B - BAAN 11 voor 3 treinen

Door de oanleg met meegebogen wissels 5140 wordt het wisselen tot buiten het station

verlegd.

Deze baan is ook wot landschap betreft zeer cantrekkelijk en biedt tevens talrijke

rangeermogelijkheden,

40

Railmaterioal :

28 - 5100
15101
3-5103
29 = 5106
&— 5107
5-5108
75109
1=51N
3-5112
3-5113

2-5115
1-5117
1-5117 (R)
2-5129
25140
15140 (L)
1 —5202
1-5202 (L)
1 -5205

Toebehoren:

1 -5004
10-7000
1-7028
1-7040
1 —-704]
2-7042
27047
2-7048
1 - 7051
5-7072

10-7111
15-7112
20-7113

2=-7114
25-7115

2-117
10-7121
15-7122
0-123

27124

257125
2-
1-7163
1—-7184
1-7187
1-7188
2-7191
1-7192
2=7195
5=-7209

1=7210

2 Trans-
formatoren

30 VA

50 m blauw draad
20 m bruin draad
20 m geel draad
20 m rood droad
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IAVNISB R _BAAN 12 voor 2 a 3 treinen

Door de beide keerlussen en talrijke opstelsporen biedt deze baan speelmcgelijkheden
tot in 't oneindige.

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

am  (5103)
W Aansluitrail
I VYerdeelploat voor licht (geel)
I Verdeelploot voor massa (bruin)
m Verdeelploat voor rijstroom [rood)
Tr.1 Ecncden!aid?ng bgilenslq avaal)
Benedenleiding (binnenste ovoal en
Tr.2 opstelspoor]
Tr.3 BWan[a[djng [buitenste l:l'u'l:h:lTR
Tr.4 Bevenleiding (binnenste ovoal en
H opsleisn-nnr?
Tr.5 Licht
Dal lichtaonsfuibingen [geslll ven de
I seinen, wissels, huisjes enz, moeten over
de verdeelploot van de lichtirafo 5 ver-
deeld worden.
1010 !I‘_"mﬂ Aaonsluitmast 7010

42

Railmateriaal:

23-5100
3-510
1-5102
1-5103

33-5106
7-5107
8-5108
5-5109

Toebehoren:

é — 7000
1-7040
1-7041
3-7042
1-7051
B-7072
7—=7111
19-7112
25-7113

Bovenleiding:

47004
57005
37007
71 — 7009
67010
12-7013

7=3110
5=5111
6-5112
4-5117
1-5117 (R)
2-5128
4-5129
10 - 5200

0-715
10-7122
7=
-7132
25-7133
30-7135
2-71%0
7-7191
2-7195

41 -7014
40-7015
14-7018
12-7019
4-7022
34 -7023

2-5201
3-5202
45205
1-5206
1-=-5207
1-5208

B—-7209

1-7211

3 Trans-
formatoren

30 VA

30 m blauw draad
10 m bruin draad
30 m geel draad
10 m rood draad

2 Trans-
formatoren
30 VA



IV ISR ] -BAAN 13 voor 3 treinen (volautomatisch)

Deze met een dubbele keerlus vitgevoerde baan is wat landschap betreft zeer interessant
aangelegd. Docr de talrijke bruggen komt het karakter van een rivier met haven goed tot
Volautomatische treinenloop: zijn recht.

De treinen staan voor de onveilig gestelde seinen 2, 6 en 7.
Trafa's inschakelen en sein 2 op veilig zetten. De treinenloop

goat dan volautomatisch,

Hondbediening:
Moet de baan van volautomatische werking omgesteld worden
sp het persoonlijk bedienen, dan moeten de stekers in de

contactrgils eruit getrokken worden. De seinen en wissels

kunnen dan nog olleen bediend worden vanof de reeds Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)
ingetek i ;
ingetekende seinplaten 5 G103
W Aansluitrail
Railmateriaal: Toebehoren:
I Verdeelplaal voor licht [geel)
I Verdeelplaal voor massa [bruin)
17 = 3100 3-5108 6—35120 2 0201 2-7114 3~714B 11 Verdeelplaat voor rijsiroom (rood)
2-5101 3=5109 1-5128 Tr.1 Buitenste oveal
2-0202 50-7113 1-7187 Tr. 2 Gehele hinnenste emplocement
Da lich luwitin | d
2-5103 3=5111 2-35146 1 -7039 M —T7179 &—7191 I s.ﬂne:f lfﬂ?éué’.”hfa'é?ﬂgtiﬁi. Enn\::unnmci
2 5104 5-5112 5 — 5200 i ge Tgrdee!jruutl van de liehttrafo 3 ver-
] — 7047 20-7123 3-7195 — aeld worden,
2 L il HIiEnting C trail: 5146, 5147, 5213
35105 5-5113 25202 (R) 3-7042 2-7124 107209 i i riirichiing: aain'2 groen.
23 - 5106 4-5117 2 - 5206 5 4 e 2g Tegenverkeer: zonder funchie
- ~7125 g
12-5107 2-=5117 (L) 1=5210 29 — 7064 5_ 7131 3 Trans- 1 Conrafrrduﬁ 5104, 5105 voor sein 1:
=5 i e | r = rood, g = groen
formatoren
*anbevolen rollend materiaal: 20=7065 5-7132 20 VA htuit
. . g = rechtui
Voor het sein 1: Voor het sein é: 9 - 7064 5-7133 . wdoa ﬁA Wisselalord: i = rond
1 -3005 1 - 3065 77072 57135 iz i : “f’wd ”’Z 3
- = uin arag Onderbouw v ils in
4 jggg 3 45?,]'! 26 _ 7073 92— 7161 m br =¥ nderbovw voor rails in mm
i 1-45 40 m geel draad
1—4804 20-7111 3-7182 5 ¥ driid
in2: m rood drag
Voor het sein 2: 20 - 7112 3_ 7143
1=302
1-4022 20-7113 7-T167
1 - 4026 |
1-4029
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VNS RAVE -BAAN 14

voor 2 treinen (volautomatisch)

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

511

(5103)

Aansluitrail

.T.lI.I"l‘-II :Il'.

HH -

Verdeelploat voor licht [geal)
Vardeelploat voor massa (bruin)
VYerdeelploat voor rijstroom rood)

S5
W =

-

Benedenleiding, bavenlaiding, lidvt [buitenste ovoal)
Eenedenleiding, bovenleiding, licht (hinnanste pvaal)
Binnen liggende sporén

7010 ! |:I|I." 1

Aansluitmast 7010

De lichtaonsluitingen [geel/l) van de

I sainen, wiszalz, huisjes enz, moeten aver
de 2 verdeelplaten {11 wan de trafo's
1 + 2 verdeeld worden.

Riirichti Contactrail 5146, 5147, 5213

AL In rijrichting: sein 3 rood
w Tegenwverkeer: zonder functie
3r-

L
= Ir 2 Contactrail 5104, 5105 voor sein 1:

r = rood, g = groen

Bij volewtomatisch bedrijf worden deze
seingn resp. wissels door contacteails
in warking gesteld.

. g = rachfuit
Wisselstand Sy

Onderbouw voor rails in mm

170 cm e
= Y =
i L A L_— = 163 — 5200 11 n |[\\
: 0 - 3
5 .‘ 5uml C tmgoy sus— 2 | T | Bl Eps 02l isige #; I[;? i
Dﬂ, | 2 | o) | I(-l (| — ! [ [ 1 ‘.1_ | | IJ‘L I
L L0100 A 7191 SO S B [wily T (e \O;btﬂ- B 0
]
b ' J o |
Q !{. fL 4. A I'T' 3r I
' 5213
I
P 5100 J
: 1
7
E L 1—.—|_I_1| I,—-—III#S | (
| et |
i I lﬂ I|:| Wi g oM 13 i 51:4% :
' M 5100, 5008 s
1 |
I 5112 e
¥ | =T || 200l
Y 4]
|
: A 010-"39 !
i, T INE 2 et ol
IE + | I | | ]]I.r‘} g 1 1 |
52\@ xSy Hi y
2 1 i | 1 ] \ g I
o4 5101 10I0——T1"5107 — T ' | 048" 51l7g :‘ﬂst:g 51409 | | 1
Lk ;
mn —ECA —mn . : . 5107 , 5107 R et g
(3)
mr2 M3

1 I o1 1
7200h (7209) [7209] (720
I-| ] ( | ) |
1 | |

g [7208) [TEGQT
|
i )

&)

Tr.2

Tr. 3



AV NISRLE -BAAN 14 voor 2 treinen (volautomatisch)

Dit in verhouding kleine dubbele ovaal krijgt door de gebruikte meegebogen wissels 5140 longe stations-sporen, emdat het wisselen nu

buiten het station kan plaatsvinden.

Volautomatische treinenloop:

De treinen stoan voor de op onveilig gestelde seinen 1 en 3.

Trafa's inschakelen, sein 1 op veilig zeten. De treinenloop

gaat dan verder volautomatisch.

Railmateriaal:

9 - 5100
1-5101
2-5103
2-5104
7 =5106
4—5107
2-51M
4-5112
3-5113
2-5115
2-5117 (R}
2-5140
1=5147
7 =5200
1=5201

1 —-5205
1 -5206
1 =35207
1-5213

Toebehoren:

7 —7000
1 —-70379
1-7042
2-7047
27048
1-7051
67085
6 =7056
47072
10=-7111
10-7112
15=7113
25-7115
10-7121
20-722

Handbediening:

Moet de baan op het persoonlifk bedienen en regelen

omgesteld worden, dan moeten de stekers in de contactrails

eruit getrokken worden,

De seinen en wissels kunnen dan alleen nog met de reeds

ingetekende seinplaten 7072 omgezet worden.

40-7123
35-7125
5-7131
1-7132
3-7135
1-7163
2-7168
1-7186
1-7188
6—7191

1-7192

2-7195

&6-7209

3 Trans-
formatoren
J0VA

30 m blavw draad
10 m bruin draad
20 m geel draad

20 m rood draad

Bovenleiding:

7 =7004
2-7005
22 -7009
4-7010
2-7011
4-7013
15=7014
147015
g-708
2-77
2-7022
14 -7023

Aanbevolen rollend materiaal:

Voor sein 1:
1-=23032
1 — 4500
1 — 4409
1—45613
1—4622
1 -4625

Voor sein 3:
1—3037

3 — 4002

1 - 4003



WAV 4 OB 0LE _BAAN 15 voor 4 treinen (volautomatisch)

Deze baan kan, om hem beter te kunnen transporteren in tweeén gedeeld worden. Als men bij de middenscheiding de contact- en raillassen van de rails verwijdert, kunnen de twee

baanhelften makkelijk horizontal tegen elkaar geschoven worden. De onderbroken electrische verbindingen van rails en andere leidningen moeten onder het tafelblad, door

aangesoldeerde draden met stekers en contrastekers weer doorverbonden worden. Om te voorkomen, dat de vele verbindingen verkeerd met elkaar worden gangesloten verdient het

aanbeveling meerpolige stekers en contrastekers te gebruiken (zoals voor radiodecleinden in radiozaken verkrijgbaar zijn).

Volautomatische treinenloop:

De treinen staan voor de onveilig gestelde seinen 1, 2, 3

en & afo's inschakelen, seinen 2 en 3 op veilig zetten. De

treinenloop gaat dan verder volautomatisch.

Handbediening:
Moet de baan op hat persoonlijk bedienen en regelen
omgesteld worden, dan moeten de stekers in de contactrails

eruit getrokken worden,

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

Railmateriaal:

32-5100
5=5101
6-5102
3-5103
5-5104
4-5105

92 - 5106

11 -5107

Toebehoren:

20 — 7000
1-7028

\ 1-7036
1=7039

37042

57047

57048

1 —7051

7--7072

207073
45-7111
53-7112
31-7113

12-5108
§-5109
4-5110
7=511
4-5112
4-5113
1-5114
3-sm7

BO-7115
2-7117
80-7121
75-7122
55-7123
20-7125
3-71
14-7131
4-7132
5-7133
B-7135
1-7162
1=7186

De seinen en wissels kunnen dan alleen nog met de reeds

ingetekende seinplaten 7072 omgezet worden.

Bovenleiding:

B-5129 10=7004 55-=-7015
1-5144 8-7005 40-7018
13 -5200 2 -7007 7 =709
1 =520 101 — 7009 57 —=7023
4= 5202 10=7010 1 Trans-
2-5205 12-7013 formator
1 =5207 50-7014 J0VA
2-5N0
Aanbevolen rollend materiaal:
3-7187 Vaor het sein 1:
47188
1-3037 1 — 4409
g s 5 — 4002 1-4619
3“;} gg 15400 Voar het sein 3:
& Trans- Voor het sein 2: 1-3034
formatoren 1 - 3032 4 — 4043
30 VA v hef sein &:
80 m blouw draad 1 — 4508 — :
20 m bruin droad 1 - 4507 1-3021
30 m geel draad 1—4510 1 —4024
30 m rood droad 1 =4550 1 — 4026
1 — 4603 1 —4027
1 — 4405 1 -4032

5m  (5103)
P | Aansluitrail
mn il
I Verdeelplaat voor licht [geel)
I Verdeelploat voor massa (bruin]
I Verdeelplaat voor rijstraem [read)
Tr.1 Benedenleiding [railoveal o met keer|us)
Tr.2 Bovenleiding (railovoal @ met keerlus)
Tr.3 Beneden- en bovenleiding roilovaal b
Beneden- en bovenleiding railovaal ¢
Tr. 4 en opstelsporen
Tr.5,6 u.7 Licht
7010 my/2 Aansluitmast
De lichtoansluitingen [geel/l]) van de
I seinen, wissels, huisjas enz. moeten over
de 3 verdeelplaten | van de lichttrafe's
3. 6 en 7 verdeeld worden.
Rijrichting Contaclroils: 5148, 5147, 513
e In rijrichting: sein 2 groen
w Tegenverkeer: zonder functie
29
3g Contactrails 5104, 5105 voor sein 3:
w g = groen, r = rood
Bij voloutomatische treinenloop \_vﬂrdf
@ de stand van deze seinen resp. wissels
door contactrails geregeld.
g ﬁ Wisselstand: 2 2 ;:‘;T”"
125 Onderbouw woor rails in mm
-

49
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" Achterwand 55 cm hoog

7010
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5108

5129° 125 5117 5105 1g 5129 5129

13 57 91 1315 I
2|4 6|8 12 16 72049 . .
I |mn 1 |m2 1 |mV/3
7072] (7072] [7072) [7072}—=11 ER|ED 258
1719 2123 2527 7051  o4gg
81120 224 26
a6 (0] (0]
1072
I 1 1

51

Tr. ™2 T3



MARKLIN

MODEL-SPOORBAAN 15

52



VN2 4IYR0E -BAAN 16 voor 3 treinen

De buitenste ovaal van deze baan bestaat uit rails van de normale cirkel (5100), terwijl het middelste

ovaal gevormd wordt door de kleine parallel-cirkel 5120,

Het diagonaal verdeelt het opperviak gunstig in een industrie- resp. woongebied.

Railmateriaal:

16 —5100
4-5103
16 - 5106
%5107
2-5108
35109
45110
1=5111
2-5112
2-5113
1-5117
3-5117 (R)
85120
3-5202
2 - 5206

Toebehoren:

8 - 7000
2-7039
1 —7042
27047
27054
20— 7065
12 = 7065
5-7072
12-7073
10-7111
2-72
18-7113
14-712
22-7122
25-7123
32-7125
5-7135

1-7143

5-71&67

4 -7168

1=-7187

1-7188

3=-719

2-7195

7 =7209

1-7390

2 Trans-
formatoren

30 VA

40 m blauw draad
10 m bruin draad
10 m geel draad
10 m rocd droad

Bovenleiding:

3-7003
7 = 7004
15—7004
31 -7009
4-7010
87011
3-7012
4-7013
28-7014
287015
4707
11=7018
10-7019
B-7011
11 -7022
267023

53



MARKLIN
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BAAN 16 voor 3 treinen e o
— o i o
07 5107 ani i
1
- '}i o 15120
}L 15 .
o) A | 15100 ’{.Ii
| = | | i
5120
E
(5]
Tp
I D f
7010 \g103, 7010-m/23"y 54y 5202 13 '
I ;
] l mﬂ 1
|
, S .
1 34 55?3 9 ”TE I I m/A I { my/2
(F209) (7205)\ J9)
Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 17) LT ¥ -'
1315 17
14|16 I l ' ! I
% Aansluitrail ?nTu ml hnnslvifmusf m]u m ﬂ?z E é @
-TGTZ
I Yerdeelplaat voor licht (geel) i-ei-ncl:lch:::sl.':lsuu:huﬂi;;fl:s éﬂ:ﬂm{:l:ar:nnnnvi? Tr.1 Tr. 2
I VEFdEEIPInm"ﬂur”:'F“" {bruin] I de verdeelplaten [I) van de 2 trafo's
Im VYerdeelplaot voor rijstroom (rood) verdeeld worden.
Benedenleiding, bovenlending, licht,
Tr.1 [buitenste ovoal) 15 s
Tr 2 ?g_nﬁdnn:n:i:ling_, lm{;\rcn!uiding‘ licht, T Onderbovw voar rails in mm
: innenste sporen

54
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148 cm

I 23
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WAV N4 ROCR-BAAN 17 voor 3 treinen

Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

511  (5103)
hTr‘ Aanslyitrail
mA I
1 Verdeslploat voor licht (gesl)
I Yerdeslplaat veor massa (bruin]
jiig Verdeelplaat voor rijstreom [rood)
Tr.1 Banedenleiding
Tr. 2 Bovenleiding
Tr.3 u4d Licht
7010 m/2 Aaonsluitmast 7010
De lichtoonsluitingen (geel/l] von de
1 seinen, wissels, huisjes enz. moeten over
de verdeelplaten (I) van de trofa's 3 en
4 verdeeld worden,

De grote doorrijhoogte van 123 mm mookt een lange oprit noodzakelijk, die doarom naar de achter-
kant van de gehele baan verlegd werd. Het voorste deel van de baan heeft een gelijkmatige hoogte

van 123 mm, terwijl het middengedeelte de hoogte ,nul” heeft.

Door de dubbele keerlussen ontstaan lange rijbanen.

Roilmateriaal:

28-5100
1-5103
54— 5106
6=5107
65108
1=5109

Toebehoran:

13 -7000
3=7040
3-7042
47064
1 =704
7-=7072
17 -7073
15-7111
30-712
0-7113

95110
25111
5-5112
5-5113
4-5117
1-5117 (L)

65-7115
30=-121
25=-7122
40-7123
70-7125
5-713
5-7132
2-7163
1-7188
6-7191

1-5128
1-=5129
12 = 5200

2 -5202
1-5202(R)
3-=5206
1=5210

3-=-71%95
10 = 7209
3 Trons-

formataren

30 VA

70 m blauw droaod
30 m bruin draad

40 m geel draad
30 m rood draad

Bovenleiding:

3-7004
7 =7005
1=7007
767009
3-7010
2=-70n
11 =7013
33-7004

367015
267018
13-701%
53-7023

1 Trans-

formatar
30 VA



RAV:NR4IYBOCE -BAAN 18 voor 3treinen

Het buitenste ovaal gaat omhoog en vormt een hoogplateau van 96 mm, Het binnenste ovaal heeft de aftakking naar de

rangeersporen.
_.f
Railmateriaal: Toebehoren:
32-5100 30 — 7000 15-7133
4-5103 1-7039 20-7135
38 - 5106 2-7042 1-7143
9 - 5107 2 =7047 ; 1-7184
9-5108 2-7048 27188 Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)
1-511 5-7072 2-7195 Imn;' v | Aanstuitrail
2-5112 25-71M 7 =7209 I Verdeelplaat voor licht [geel)
I Verdeelplaat voor massa (bruin)
2-5113 30-7112 1-73920 m Verdeelploot voor rijstroom (rood)
557117 35-7113 4 Trans- Tr.1 Buitenste ovaal met hoogvlakie
Tr.2 Binnenste ovaal met opstelsporen
4-5199 55 -7115 formatoren Tr.3u.4 |Licht
1-5202 257121 30 VA e ol g e
9 5906 30—7122 80 m bl d d ?“i‘r _u:fu3 verd.‘ealp Ié:fer (1 van de licht-
- == m auw draa rafo § an r
30-7123 40 m bruin draad Erﬁ Onderbouw voor de rails in mm
55-7125 40 m geel draad
10-7131 &0 m rood draad

15-7132
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VN2 ISB OV -BAAN 19 voor 3 treinen (volautomatisch) Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)
51 (5103)

Deze baan heeft links en rechts van het stationsgebouw interessante baanaansluitingen door de meegebogen wissels 5140. Im” . Cn {]| Aansluitrail
Er dient op gelet te worden, dat tussen de meegebogen wissels steeds een rail 5100 tussengevoegd is. T Verdaieatvear Tiaw Taed]
I Verdeelplaal voor massa (bruin)
I Vardeelploal voor rijsiroom [rood)
Volautomatische treinenloop: Handbediening: Tr ﬁﬂfﬁviﬂfﬁim bovenleiding, 1fchr
De treinen stoan voor de op onveilig gestelde seinen 2, 3 Moet de baan op het persoonlijk bedienen en regelen Tr. 2 rari?ﬁﬁ:@l.f'f}mg' bovenleiding, licht
en 4, Trofo's inschakelen en sein 4 op veilig zetten. De omgesteld worden, dan moeten de stekers in de contact- o Eredenledna Sovenlaling, Tieht
i i i i r. {railavaal ) 1
treinenloop gaat dan verder volautomatisch, rails eruit gEfru!cken worden. by ooyl o] bevextaiiiog, il
De seinen en wissels kunnen dan alleen nog met de reeds r. fopsielsporen) {
ingetekende seinplaten 7072 omgezet worden. De lichtaansluitingen [geelT] va. e
seinen, wissels, huisies enz. moeten over
I de 4 verdeelnlufan (I} won de 4 Ilu fo's

verdeeld worden,

Railmateriaal: 14=5100 75109 7—5129 Aanbevolen rollend materiaal: 7010 M2 | Aansluiimast 7010
4=5101 1=5110 3-5140
3=5102 2-5111 4—5144 Voor het sein 2: firicht i
ssan  2-am2 8- a0 it T Gt 536, 514 50
2-5104 2-5113 2-520 1 — 4803 T Ttncnvcrk:br-: ronder functie
25105 2-5115 1-5202 (R) 1 — 4605 .
52 - 5106 1-=5117 2 - 5206 > il 5104, 5105 il
- 5107 1-517(R)  1-5207 Ik TN RN oo it ety
2 -5108 &-5120 1 — 42
1 — 4472 Bij wolowtomatische treinenloop wordl
Tosbshoren: 157000 207112 1-767 1 — 4636 ® T A sy e i
1-7039 M=7115 5-7191 i .
2 7040 4-17 1-7192 Voor het sein 3: S ; Wisselstand 8 = rechiuit
1 —7042 30 -7121 2-7195 13012
2 - 7047 35 - 7122 12 - 7209 5 - 4002
57048 24 -7123 4 Trans- 1 —4003 ‘_‘!E" Onderbouw railg in mm
1=7051 50=7125 formatoren
17 = 7064 4-7133 30 VA Voor het sein 4:
11 =704&5 10-7135 1 —=3071
& — 7066 27162 70 m blauw draad 1 — 4022
5-7072 2-7163 20 m bruin droad 1 — 4024 (
11 =7073 2-71648 30 m geel draad 1— 4076
25 - 7111 1-7184 20 m rood draad 1—4027
I
Bovenleiding: 2 -7003 41 =704 7209
47004 327015 : I (w2
57005 57017 oita fefs follie Bdie 5208) ﬁ
17 = 7004 2B8-7M8
1 =7007 14=70179
64— 7009 87021 7072 7072H7072 '-;GTE
67010 3-7022 g St 7186
4—701 40 -7023 (&) I [ @ J ‘ l ]
7=7013 @ ::g}u
7072}-1 rL“]—’
62 I I Tt Tr. 2 Tr.3 Tr. 4
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JYV.N 3 S8 0 -BAAN 20 voor 4 treinen (volautomatisch) Verklaring van de tekens: (zie ook blz. 11)

e : w Aansvitrail
Deze baan heeft twee keerlussen woarvan er een op de hoogvlokte en de andere gedeeltelijk in de berg gaat. Ock hier T/ I
blijkt weer, wat voor interessante baoontrajecten met keerlussen bereikt kunnen worden. I Verdeelploat voor licht [geel)
I Verdeslploat voor massa (bruin)
m Verdealplaat voor rijstroom (read)
Volautomatische !reimnlm: Handbediening: Te1 [B;qa!;ianlf:idingl, bovenleiding
De treinen staan voer de op cnveilig gestelde seinen 1, 4, Moet de boan op het persoonlijk bedienen en regelen Tr.2 Eelf_-.::d:;hm:,}buvenIeidir-u
5 en 6. Trafo's inschakelen, seinen 1 en 6 op veilig zetten. omgesteld worden, dan moeten de stekers in de contact- = [middelsts ovaal} —
De treinenloop gaat dan verder volautomatisch. rails eruit getrokken worden. Tr‘i F&ﬁiﬂi@{;'g;’;ﬂ];’ Splaicing
De treinen voor de seinen 1 en 4 resp, voor de seinen 5 en 6 De seinen en wissels kunnen dan, alleen nog met de reeds T: 5.6 | (rrsonasiding, bovanididing (hoogviatis)
laten elkaar wederkerig rijden, ingetekende seinplaten 7072 omgezst worden. Lichtacnaloitingan [gaalfl) van da sainen
g : kb
1 verdesiplalen ) van de Hehtirafa's (
| l fas ; end ; 4 verdeeld worden.
Railmateriaal: anbevolen rollend materiaal:
7010 /2 :
12 =5100 &—5110 3—=5147 Aanslvitmast 7010
4 - 3101 45111 18 — 5200 Voor het sein 1: Voor het sein 6: e
2-35102 2-5112 25201 1-3000 1-3022 Rijrichting | 0 jacirail: 5146, 5147, 5713
5-5103 2-5113 3=5202 5 — 4040 1 — 44805 In rijrichting: sein 3 gresn
1-=5104 3_5117 [L] 1-5202 (R) 1 — 4609 Eg: s | Tegenverkeer: zonder functie
2-5105 11-5120 1-5205 Voor het sein 4: 1-4617 ; :
49 — 5106 15 = 5129 5—5206 1 — 3001 1_4419 1g Cn_nmcrrmlﬁﬂli. E‘Egmor sain 1:
13-5107 25140 1-=5207 1 — 4502 1— 4420 RS | 9 = groen, r = ro
1-5108 1-5140 (R) 1-5210 1 — 4505 1 = 452 - - -
&—=5109 7 — 5144 9._5713 1 — 4508 1—4422 @ 311 voloutomaotische treinenloop wordt
s stand van deze seinen resp. wissels
1 — 4509 door confoctrails geregeld.
1-4510
Toebehoren: s g ﬁ Wisselstond & = :E;Z'“"
Eg—;ggg $65—-7115 3-719 "J;GGBES{ sein 5:
~ 35717 2-7195 - 14 i e .
1-=7040 A0 =7122 12 = 7209 1 — 4022 i nderbouvw wvoor rails in mm
4-7047 257123 1-7211 1 - 4024
4-7048 70-7125 1-7390 1odie
1 -7051 5-7131 6 Trans- 14029
6=7 5=7132 formatoren
257073 5-7133 30 VA BAAN 20
30-71M 10-7135 80 m blauw droad
a5-7112 2-71463 30 m bruin dread I ( I
30-7113 3-=7188 30 m geel draad ?EHB & - 720
20 m rocd draad 1/ [ |m/2 1 |ms [ Im
I - m 209 |r209
Bovenleiding: 2123 26 7051
7 =7003 2=701 7=70M7 m—m]
5=7004 1-7012 27 =708 7072470721 7211
2-7005 7-7013 19 -7019 Tr 1 Tr. 2
1-7007 147014 16 —7021 1
64 — 7009 457015 16=7022
10-7010 1=7016 44 - 7023

.
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AANWIJZINGEN VOOR EIGEN BAANONTWERPEN

De gebogen rails

Voor het railplan-ontwerp is het van groot belang te weten, met welke rail-cirkel-diameter men kan werken (zie fig. 1). De standaard-cirkel 5100 heeft van rail-midden tot rail-midden
gemeten een diameter van 720 mm = 72 em. De daarbij behorende parallel-cirkel 5200 heeft een diameter van 8748 mm = 87,5 e¢m, eveneens van rail-midden tot rail-midden gemeten.
Beide cirkels bestaan vit 12 rails, hetgeen per rail overeenkomt met een hoek van 30 .

De kleinste cirkel kan gemaakt worden met de rails 5120 en deze heeft een diameter van
572 mm = 57,2 em. Voor zo'n cirkel zijn 8 rails 5120 nodig. De afstand tot de standaard-
cirkel bedraagt 74 mm gemeten van rail-midden tot rail-midden. ;

1 cirkel 5200 = 12 rails = 91,2 cm buitendiameter

1 cirkel 5100 = 12 rails = 74,0 cm buitendiameler

1 cirkel 5120 = 8 rails = 41,0 cm buitendiameter

Het baanverloop in het railplan van een emplacement kan het nodig maken, dat men rails

met verschillende radiussen aan elkaar moet gebruiken; dit is zonder meer mogelijk. Waar
de verschillende rails met elkaar worden verbonden ontstaat geen knik, maar heeft men

een onberispelijke overgang van de ene radius op de andere.

Aftakkingen van het rechtdoorgaande traject met normale wissels 5117

Indien het niet nodig is de parallel-afstand van 77,4 mm van rail-midden tot rail-midden (hartafstand) aan te houden, dan kunnen gevoeglijk de normale wissels 5117 gebruikt worden.
Deze wissels hebben een wisselhoek van 30 °. Met een hele gebogen rail 5100 of een tweede wissel 5117 wordt eveneens een parallel-lopend-spoor verkregen, echter met een hartafstand
van 96,4 mm (zie blz. 71, fig. 1).

Spoorverbindingen met de normale wissels 5202 bij een parallel-hartafstand van 77,4 mm

Op het rechte traject ontstaat door de wissels 5202 een parallel-spoor met een hartafstand van 77,4 mm, Het bijzondere
van de wissels 5202 is, dat de railstaven van het afbuigend spoor, een hoek vormen van 24 © 17, inplaats van 30 ° als bij
de wissels 5117. Door deze kleinere hoek wordt de hartafstand van de parallel-sporen minder (77,4 mm inplaats van
96,4 mm). Men moet, om weer parallel met het hoofdspoor te komen (indien hiervoor geen tweede wissel gelegd
wordt), een rail 5206 als tegenboog gebruiken, welke eveneens een hoek van 24 © 17' heeft (zie fig. 2).

é6



MARKLIN

Met rail 5205 kan het afbuigend spoor van de wissel tot 30 © verlengd worden (zie fig. 3).

Fig. 3 De parallelafstand is dan echter niet meer 77,4 mm, maar wordt 117,4 mm.
Om het wisselen op een derde parallelspoor, met ezn hartafstand van 77,4 mm mogelijk te maken, is een 5204 520211
kruiswissel 5207 nodig (zie fig. 4). —— _]_;' —

IIr 774
De w.ugonaal van de kruiswissel 5207 moet nu aan beide einden met het 8 mm lange aanvulstuk 5208 ver- e mfe— __4,_‘
lengd worden, om de parallelafstand van 77,4 mm te houden. De baan kan nu verder verlengd worden met — T ??'I_.u

—-— - I | |

rails 5106 om de railscheidingen op gelijke lijn te houden. Fini:d : =t

=+ 52021 5308
5706 2 4, el s ,
Bij bepoalde baanontwerpen kan het nodig zijn, dat twee kruiswissels 5207 diagonaal op
‘_._._,..-F"

77,4 elkaar moeten aansluiten (zie fig. 5). Hier is het niet mogelijk, bij een vereiste parallel-
-y afstand van 77,4 mm 2 aanvulstukken 5208 aan elkaar te steken, Daarvoor is het eens zo

lange stuk 5210 geconstrueerd. Dit 16 mm lange stuk wordt tussen de beide 5207 gestoken
en de parallelafstand van 77,4 is gehandhaafd.

1 Flg.ﬂ

Baanverbindingen door de meegebogen wissels 5140, met een parallelafstand van 77,4 mm

Dcor de meegebogen wissels 5140 is een onderlinge baanverbinding van de standaardrails 5100 op de grote parallelcirkel 5200 mogelijk met een hartafstand van 77,4 mm.
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MARKLIN

Zoals uvit de figuren 6 en 7 blijkt, kan een baanverbinding tussen beide cirkels door meege-

bogen wissels, zowel van binnen naar buiten als van buiten naar binnen vitgevoerd worden.

Hierbij moet er bijzonder op gelet worden, dat in de grote paralleleirkel aan de kant van

de wissel waar de sporen uit elkaar gaon een rail 5100 nodig is.

In de grote parallelcirkel nemen dus &én meegebogen wissel en een rail 5100 de plaats in
van 2 rails 5200.

Een baanverbinding van de normale cirkel 5100 noar de kleine parallelcirke]l 5120 is met

de meegebogen wissels 5140 niet goed vitvoerbaar.

Fig.7

Combinaties met rechte rails

In die hierna volgende tabel vinden onze MARKLIN-vrienden de schier onbeperkte combinatie-mogelijkheden met de rails 5106 (1/1), 5107 (1/2), 5108 (1/4), 5109 (3/16), 5110 (1/8) en 5129
(70 mm). De linker kolom van de tabel geeft de lengte X aan, dit is de op het emplacement of de door het ontwerp verkregen lengte, welke met rails gelegd moet worden. Achter dit getal

X zijn soort en aantal van de te gebruiken rails aangegeven, De laatste kolom rechts geeft het verschil tussen de opeenvolgende lengten X aan.
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Lengle Rails varschil Lengte Rails wverschil Lengle Rails verschil
X 5106 | 5107 | 5108 | 5109 | 5110 | 5129 | i\ X 5106 | 5107 | 5108 | 5109 | 5110 | 5129 [ . om X 5106 | 5107 | 5108 | 5109 | S0 | s | oo
in mm mn 12 /4 ane 178 in mm 11 12 14 | 3Ms 1/8 B PR 1n 112 104 ins 118
2,5 Al e A 2025 |1 =2 5 27 e i i, et i i
85 - 55 s B e _”'5 =y ot S B R B S 1 -2'5 2950 |1 == 2:5
T | S 1= s 2107 O S . S 1 1 0 Dy 297,5 S, 3 4 et SEEEE 2
11,0 2,5 25
R PO ke il SR 25 ;e = gt 210,0 - s -3——&5 00, | ——1—1 - 3 0%
g5ty Lo 1 7 ) i b S5 S SREES R SO 302,5 — 1 4
2,5 2,5 1,0
70,0 - = = A -1 5 i B A S s By S 7 S o PR O 035 |-1——1— S 8
8,5 | | 25 25
ohn N SRS SEEE M YRR I B 2185 --1_i_1_—_2_. s 2 e 1 e T IS R B T
90,0 ) o R SRS = ol S T o e S ] 308,5 i 1y | B ’
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103,5 = B 8 S S T SR ?:r:: 232,5 ey . 3'5 2150 i g i Bty = ?'5
1125 —1- = = -?'5 B0 Ly = 1 2'5 37,5 1 i [ S S 2’5
15,0 at ey S 515 o i g 2 7= £ 5 2'5 71 D VA R = 2’5
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VERSCHILLENDE AFSTANDEN BIJ GEBRUIK VAN 1 WISSEL OF VAN 2 WISSELS

Normale wissels en meegebogen wissels

70

De tekeningen 1-65 geven een overzicht van de talrijke combinaties va n een eenvoudige aftakking met een of twee wissels. Er wordt overal de
afstand van de rails van midden tot midden en van de vrije ruimte tussen de railbeddingen aangegeven, rekening houdende met de rail-breedte

van 37,5 mm (zie blz. 2). De raileinden zijn steeds op één lijn, zodat men in ieder geval op parallel afstand met hetzelfde aantal rails kan

doorgoon.
De figuren 1-42 kunnen zowel met rechise als met linkse wissels worden vitgevoerd.
In de figuren 1-28 zijn de MARKLIMN-wissels 5117 of 5121 opgenomen, die een hoek van 30 ©® hebben. {

De figuren 29-42 tonen dezelfde combinaties, echter met de MARKLIN-wissels 5202, die een hoek van 24 ° 17 hebben. Deze MARKLIN-wissels
5202 kunnen met het railtje 5205 van 24 ° 17" tot 30 © aongevuld worden.

Met een poar wissels kunnen verschillende boanofstanden bereikt worden. De figuren 43 tot 51 tonen de aanleg voor de MARKLIN-wissels

5117 en 5121. Bij de figuren 52 tot 55 is hetzelfde weergegeven met gebruikmaking van de wissels 5202.

Aftakking met een meegebogen wissel 5140 (Figuur 56-58). Door het leggen van de meegebogen wissels in de kwartcirkel wordt de hartafstand
kleiner (77,4 mm, 67 mm, 54,7 mm). Een nog kleinere railafstand is niet aan te bevelen, omdat in dit geval twee treinen elkaar niet zonder

gevaar kunnen passeren.
De toepassingsmogelijkheden van een paar meegebogen wissels 5140 tonen de figuren 5965,
Figuur 59 is het normale geval.

Figuur 40 en &1: Hier werd de meegebogen wissel een 1/2 rail naar beneden verlegd om ploats te winnen voer het eventuele invoegen van een
contactrail 5147 resp. 5104,

Figuur 2 en 43, Tussen de meegebogen wissels werd een 1/2 rail resp. 1/1 rail ingevoegd. Ock hiervoor kan nu desgewenst een confaciail

5147 resp. 5104 in de plaats kemen.
Om de railafstand zo klein mogelijk te houden, werd de buitencirkel gemaakt met rails 5100.

De figuren &4 en 65 tonen eveneens het invoegen van 5101 resp. 5100 tussen de meegebogen wissels. De buitencirkel bestaat nu echter uit rails
5200. De railafstand wordt daardcor groter. Deze grotere railafstand is b.v. wenselijk, als de buitencirkel omhoog voert of een spoor in een

tunnel geleid moet worden.
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Aftakking met 2 wissels 5117 of 5121
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Aftakking met 1 wissel 5202 resp. aftakking
met 2 wissels (Fig. 36-42)
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Aftakking en baanverbinding
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Aftakking met een meegebogen wissel 5140

MARKLIN
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paar meegebogen wissels 5140

De toepassingsmogelijkheden van een
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COMBINATIE - VOORBEELDEN

[met meegebogen wissels 5140, zie blz, 86)
De voorbeelden figuur 66 tot 117 zijn met de normale wissels 5117 resp. 5202 en de kruispunten 5114 resp. 5128 samengesteld en hebben tot doel de spoorwegliefhebber aanwijzingen te
geven vit de talrijke variaties, zijn baan noar eigen wens en voorhanden zijnde mogelijkheden vit de voeren.

Met behulp van de voorafgaande grondfiguren gaan we nu wisselstraten ontwikkelen. Daarbij krijgt men een overzicht van de benodigde wissels en rails. Als voorbeeld wordt figuur 66
nader bekeken, Het bestaat vit figuur 1 (blauw) en figuur 43 (groen) en moet dan aan het onderste raileinde mit hetzelfde aantal rails (5106 en 5108) als boven aangevuld worden (groen).

i . : SII7IL) 5179
Fig. 1 (gebogen rail Fig. 43 Fig. 66 e ]
vervangen door wissel] 5}55 e

(1L

ST i
, s BRI e 2|

— — - -

ST | :
o e [

= . 5108
= __._____'——.—.— —.-—.—+—-|
- W I | i |

Bij een gesloten wisselsiraat zijn aan de tegenover liggende kant de overeenkomstige wissels en rails nodig. Dat betekent voor het middelste en onderste spoor, dat de 2x 5108 rails
(1/4) door 1 x5107 (1/2) vervangen kunnen worden. De wisselstraat kan ook door het tussenvoegen van rechte rails naar willekeur verlengd worden.

Als volgend voorbeeld dient figuur 67. Het bestaat uit 3 delen. Door de gekleurde omlijningen zijn de 3 . Shap i
grondvormen duidelijk te herkennen. B amiasia e [
0.0
De figuren tot 72 geven soortgelijke voorbeelden. De in figuur 75 getekende raildriehoek heeft de met Fig. 67 sl :5'“'3:,
MARKLIN-wissels en -rails kleinst mogelijke afmetingen. et L

Figuur 79 toont een dubbele railverbinding met gebruikmaking van kruispunt 5114 en 4 rechtse wissels
5117 (R) of 5121 (R); dit figuur kan op soortgelijke manier ook samengesteld worden met linkse wissels. :

Very ens is in figuur 80 dezelfde indeling met slechts één kruiswissel 5128 getroffen. Dit heeft echter 9 e - : - el
\ a . - = W "'—"_'f 1— —— —— —— =
het nadeel, dat op een dubbelspoor-traject de treinen, voorzover de treinenloop niet met seinen —— = I =

beveiligd is, bij het kruispunt op elkaar kunnen lopen, Daarentegen biedt de in figuur 82 getekende
dubbele railverbinding met de wissels 5128 en 5117 (L) een veiliger treinenloop.

De figuren 84 en 85 tonen wisselverbindingen, zoals ze op reizigers- en goederenstations gebruikelijk zijn. Bij deze tekeningen zijn de wissels 5117 en de kruiswissel 5128 toegepast.
Alle volgende tekeningen hebben een soortgelijke samenstelling als in de voorgaande voorbeelden beschreven. Hierbij zijn voornamelijk de wissels 5202 en de kruiswissel 5207 gebruikt.

In de tekeningen 105, 108, 109 en 110 is het kleine kruispunt 5211 verwerkt. Het bijzondere voordeel van dit kruispunt zijn de kleine afmetingen en de hoek, waardoor het zonder meer bij
de wissels 5202 post,



De figuren 115, 116 en 117 geven combinaties met meegebogen wissels 5140. De van rechts komende 3 sporen worden bij figuur 115 in 1 spoor, bij figuur
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116 in 2 sporen en bij figuur 117 in 3 sporen verder geleid.
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